Le jeudi 19 novembre dernier, les opérateurs des silos de Saint-Aaron ont vécu un petit événement en
réceptionnant la nouvelle locomotive qui sert a tracter les wagons de matieres premiéres.

our assurer la fabrication
' des aliments, il est néces-
£ saire d'avoir du matériel
fiable et pour ce faire, au bout
de quelques années d'utilisa-
tion, il faut le changer. C'est ce
qui justifie I'arrivée de la nou-
velle locomotive a Saint-Aaron
en remplacement du rail-route,
en place depuis 1997.

« Nous étions d’accord pour
une nouvelle loco, explique
Daniel Bellande, responsable des
silos de St-Aaron, sous réserve
que les conditions de déchar-
gement des wagons ne soient
pas détériorées. Christophe
Lanoé et Bernard Touzé, opé-
rateurs silos, sont allés une jour-
née a St-Gérand pour observer
celle en place sur ce site. Puis
Christophe s’est déplacé avec
Yves Renaut et Thierry Lucienne,
des Services Généraux, chez le
fournisseur, & Paris, pour faire
connaissance avec I'engin qui
nous était destiné. »

Une nouvelle loco, pas vérita-
blement neuve mais entierement
refaite. Plus puissante que le rail-
route, elle permet une meilleure
traction des citernes et un meil-
leur freinage. En attendant le
premier train de marchandises,
prévu le 18 décembre, le per-
sonnel s'est formé a sa conduite.
« Nous en sommes satisfaits,
car elle est plus professionnelle
que le rail-route. Avec la télé-
commande, nous pouvons la
piloter de I'extérieur. Elle est
plus facile a conduire que le
rail-route duquel il faut sans
cesse descendre et monter: plus
de 50 fois quand nous vidions
un train complet. Dans la loco,

Trés surprenant ! La nouvelle loco est arrivée par la route, chargée sur une remorque, en convoi exceptionnel. Pour la décharger le
chauffeur du camion s’est positionné sur la voie. Il aura fallu juste quelques glissiéres pour former une rampe et la faire
descendre sur les rails ot I'attend une nouvelle vie.
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